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{ Le prove di vela e motore

_w

L Sprinta Sport

un cabinato tedesco di sette metri
per gareggiare e andare in gita

Progettato dall’olandese E.G. Van De Stadt é costruito dal
cantiere tedesco Debler. In Italia viene venduto dalla Omnipel di
Monza. Lo Sprinta Sport e un monotipo da regata che puo essere
utilizzato anche per la crociera di fine settimana. Lo scafo é di
vetroresina e Revlar irrobustito da un telaio interno. Con vento
leggero si porta come una deriva, con aria come un Soling.
L’albero e armato a 7/8.

‘x Jilly Dehler ed E.G. Van De Stadt so-

no due nomi famosi della nautica in-
ternazionale. Dehler ¢ tedesco e titolare del
pili grande cantiere di imbarcazioni da di-
porto della Germania Federale. Van De
Stadt ¢ invece olandese ed il piti celebre pro-
gettista del suo paese, ma & noto anche da
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noi per aver disegnato barche famose come
ad esempio il piccolo cabinato della classe
Meteor diffuso in quasi mille esemplari in
tutta Europa.

Dalla collaborazione tra Dehler e Van
De Stadr ¢ nato lo Sprinta Sport, un cabina-
to da regata, senza compromessi, ma deri-

Con lo spinnaker lo Sprinta Sport viaggia bene
in tutte le condizioni. 1l timone montato
all'estrema poppa permette di anticipare l'onda
e le raffiche e di correggere ogni eventuale
errore. Con vento la prua tende a uscire
dall’acqua,
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Il piano velico e o plano degli interni dello
Sprinta Sport. Le vele delle barche di Debler
sonao taghate dalla Beilken.

La filante linea delio
Sprinta Sport
disegnata da E.G.
Van De Stadt uno dei
piu titolati progettisti
europei. Van De
Stadt e Willy Debler
hanno meritato lo
scorso annao il
secondo posto all 3/4
Ton Cup con il
quarta JOR Luv.

La poppa dello
Sprinta e aperta,
Nella nostra
immagine si vedono i
rinvii dello strallo e
delle volanti, le rotare
del porta motore e il
salvagente, tutti
dccessort che vengono
forniti di serie dal
cantiere Dehler,

vato dall’esperienza e dagli impianti di co-
struzione del pit tranquillo, e vendutissi-
mo, Sprinta 70.

Lo Sprinta Sport ¢ un cabinato da corsa
che tiene conto del regolamento 10R, ma
che vuole pero essere una valida via di mez-
zo tra una deriva e una imbarcazione a chi-
glia aperta come il Soling, la Star e il Drago-
ne.

Da qualche mese lo Sprinta Sport, come
del resto tutta la produzione del cantiere
Dehler, viene importata e venduta nel no-
stro paese dalla Omnipel di Monza, azien-
da di cui ¢ titolare Rolf Schlaefer un simpa-
tico manager tedesco, italianizzato a tal
punto da parlare un dialerro monzese pres-
soche pertetto.

A prima vista lo Sprinta Sport non delu-
de. Appare come una barca tranquilla, ben
diversa dai mostri da regata, comoda perla
famiglia in gita domenicale e facile per il
principiante,

Lo scafo ¢ lungo fuori tutta 7 metri; ri-
spetto alla versione da crociera il timone ¢
SOSPESO € spostato piu a poppa, la chiglia e
leggermente verso prua. | vantaggi sono:
una maggiore sensibilitd e una migliore bo-
lina, ma su queste considerazioni tornere-
mo pit avanti durante la prova in acqua.

[l guscio dello scafo ¢ di vetroresina con

rinforzi di kevlar per il fondo e nuove resine
sintetiche secondo le prescrizioni dei Lloyd.
L’intera struttura ¢ irrigidita con un telaio
di lega leggera, camuffato internamente
con dei listelli di legno pregiato. «Abbiamo
applicato — ci dice Schlaefer — la tecnica
della formula uno nella costruzione delle
barche»; questo per spiegare la scelta del re-
laio interno.

Si pud togliere il trasto della randa

Sul ponte c’e dell’antiscivolo a struttura
integrata che si ¢ dimostrato ottimo con il
bagnato. Manca un boccaporto a prua per
le vele, ma la barca e stata progettata per la
regata e quindi ¢ logico che questa scelta
possa non essere condivisa dagli amanti del-
la crociera e della tranquillita. Non c%
nemmeno un boccaporto scorrevole per
I'ingresso in cabina; l'entrata & coperta con
un plexiglass pieghevole e completamente
trasparente. La resistenza del portello pero
supera ampiamente i 50 chilogrammi.

Il pozzetto ¢ autosvuotante, mentre il
trasto della randa si puo togliere facilmen-
te. Non ci sono gavoni laterali, ma solo un
ripostiglio sul fondo. L'estremita della pop-
pa ¢ aperta. In navigazione, nel pozzetto ci
stanno comodamente 4-5 persone. Le varie
manovre per il carrello della randa e il mor-
discotte del fiocco sono concentrate appena
sotto il verricello a meta del pozzetto. Le
drizze arrivano invece sulla tuga e una bat-
teria di stoppers garantisce la massima fun-
zionalita. L'equipaggiamento della ferra-
menta prevede di serie 4 winch della Lew-
mar, due per il fiocco e due per le drizze.

L'albero ¢ il classico profilo nero della
Petterson-Briand, 'azienda francese che si
avvale della collaborazione di Pelle Petter-
son, titolato campione svedese progettista e
umoniere dello sfidante della Coppa Ame-
rica, e Briand l'architetto di La Rochelle
progettista dell’'Half Tonner, Impensable.

L’armamento dell’albero & a 7/8 con sar-
tie volanti. I terzaroli e lo smagritore sono
rinviati con una serie di bozzelli attraverso
I'interno del boma in pozzetto. Sullo strallo
di prua ¢ prevista la doppia canaletta utilis-
sima per un veloce cambio del fiocco.

La rotaia del genoa ¢ disposta trasversal-
mente e I'indietro-avanti ¢ regolato da un
barberhaul. Per il fiocco pitt piccolo ci so-
no invece delle rotaie verso prua, dove tro-
va posto anche un piccolo gavone porta an-
cora.

Quattro cuccette € una cucina

In cabina si scende con una piccola sca-
letta. Il legno non ¢ tanto ma basta per ren-
dere confortevole 'ambiente. A prua ci so-
no due letti le cui dimensioni sono 195x65
centimetri. Essi sono montat su un telaio
di tubo d’alluminio e possono essere rialza-
ti; in questo caso lo spazio che si ottiene
viene utilizzato come cala vele. La cucipa ¢
compatrta ¢ dispone di un fornello ad alcool
a due fuochi, un lavello ¢ due serbatoi da
10 litri con pompa a mano. Il We é sotto
I'attacco dell’albero.

L’angolo del navigatore ¢ equipaggiato
con un orologio al quarzo e un barometro, 11
ripostiglio per 'abbigliamento e i viveri ¢ sot-
to le due cuccette rialzabili di centro barca.
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Carena filante, barca veloce

La nostra prova ¢ stata effettuata sulle
acque del basso Garda.

Inizialmente abbiamo incontrato condi-
zioni di vento medio-leggero, poi via via
una brezza piu gagliarda.

Di bolina, la carena decisamente filante
viaggia veloce anche nella baverte. Nel poz-
zetto si sta comodi e il timoniere ha a porta-
ta di mano tutte le varie regolazioni: volan-

Nel pozzetto dello Sprinta Sport il timoniere bha
a portata di mano la scotta della randa, le
volanti, il carrello e anche la scotta del fiocco.
Una volta in porto il trasto della randa puo
essere tolto,

t1, scotta del fiocco e della randa e carrello
della randa. Il prodiere pud comandare le
drizze comodamente seduto vicino alla ca-
bina.

In ‘bonaccia basta spostare equipaggio
sotto-vento, la superficie bagnata si riduce
al minimo e l'imbarcazione assume 'aspetto
di una deriva che seppur lentamente conti-
nua a macinare metro su metro.

Appena I'aria rinforza la velocita aumen-
ta e la tecnica per portare lo Sprinta Sport &
la stessa usata per le Star e per i Soling., A
prua ¢ meglio avere un fiocco piceolo e
mantenere a riva tutta la superficie della
randa. La manina del grasso ¢ piu che suffi-
ciente per navigare con brezze fino a 10-12
metri di intensita. In poppa si sente la legge-
rezza della barca che, con lo spinnaker.

Interessante ¢ la
soluzione delle due
cuccette a V di prua.
Entrambe sono di
tela e montate su un
tubolare di lega di
alluminio, possono
essere sollevate e lo
spazio che si ricava
diventa cala vele o
ripostighio. Sulla
simistra della nostra
foto c'é la zona per il
navigatore, sotto il
tavolo ¢'e invece 1l
lavello e i cucinino.

H punto di scotta del genoa é regolabile con un
barber-baul dall'alto al basso, mentre verso
Uinterno st utilizza la rotaia montata
trasversalmente. La regolazione é un poco pii
complessa della tradizionale rotaia, ma con un
po’ di esperienza i risultati sono ottimi.

quando il vento soffia, tende a uscire
dall’acqua con la prua.

La pala del imone montata all’estremiti
della poppa ¢ molto sensibile e bastano del-
le piccole correzioni per evitare brutte av-
venture in straorzata o in strapuggiata. La
complessiva leggerezza & compensata dalla
solidita dell'attrezzatura; lo Sprinta Sport &
un prodotto tedesco e si vede.

Navigando con questa barca il pensiero
non pud non essere coinvolto dalle conside-
razioni sulle competizioni dei monotipi ca-
binati, regare che hanno il pregio di non fa-
re invecchiare la barca, pur mantenendo in-
tatte le cararteristiche di velocita e di tecni-

ca.

S.P.

Scheda tecnica

Imbarcazione:
Cantiere:
Importatore:

Sprinta Sport

Dehler

Omnipel - Via V. Emanuele 26
- 20052 Monza (M) - Tel.
039/387862

Generalita

Lunghezza 1.t..
Lunghezza al gail.:
Baglio max e al gall.:
Immersione:
Dislocamento:
Zavorra:

Superficie velica:
Randa + Genova:
Bordo jibero a prua
& a poppa:

Altezza sull'acqua:
Rating:

Prezzo base
fesclusa IVA 15%).
Omologazione RINa:

matri 7,00

metrl 5,80

metri 2,40/—
matri 1,30
chilogrammi 1.100
chilogrammi 550

metri quadri 29,00
maetri 0,81/0,83
maetri 10,30

piedi 17,4

Lira 16.400.000
in corso

Motorizzazione consigliata

Maotore:
Potenza:

Localita:

Venlo:

Lago:
Temperatura:;
Persone 4 hordo:

EFB
416 HP (3.4 KW)

Condizioni meteo di prova

Padenghe
1.3

1.2

9°C

4

Piano velico e armamento

Randa:
Genoga:
Genga 3:
Fioceco:
Spi:
Albero:
Sezione:

Strallo di prua:
Sartiame:
Timoneria:
Verricelli:

14,2 metri quadri
14,8 metri quadri
10,2 metri quadri
3,0 metri quadri
32,5 matri quadri
Petterson; |. 10,30 m
950x70 millimetri
diametro: 4
diametro: 4
Dehler

Lewmar

i di prestazione Irwin 10/4 EC7 Allegro Jouet 24 Stag 24
Indic L (Irwin Yacht) | {Conaver) (Tecmar) (Barka) (Mark 3)
1 - Slanci della carena: LOAILWL = 1,206 1,20 1,087 1.1 1,08 1,33
2 - Finezza delia carena: BWLILWL = i | i 0,33 0,81 !

3 - Rapporio di zavorra: (2/4) 100 = 50% 5 ame o .
4 - Indice di stabilita di 23.; % 43,|12 Ya 32;333’0 42,13% 42,35%
forma; SAXHIBWLE = ( ' 26,09 /

& - Superficle vellca pér 11,62 17,29 23,18 17,247 32,94

tonnellate: SAla; m*flonn, = 26,36 25 4,32 5,45 2,80 7,05/9,41
6 - Potenza motrice per 0,413 0,46 0,489 0,45 0,55
tonnellate: HP/a; HPtonn, = 3,6/54 11,94 5631 5,01 6,05 5,39
7 - Numero dl Bruce B= SA/3/a = 0,52 ! . 4 .
8 - Dislocamento relativo: LWL kgm3 = &es| % e 0,230 a5 3,902
9 . Velocita limite teorica: 254 LWL(nodl) = 6,117

Sistemazioni interne - Accessori

Altezza in cabina:
Cuccetle:

wce:

Lavello:
Serbatolo acqua:
Fornello:

Combustibite:
Pompa dl sentina:
Impianto eletirico:
Capacita.batteria:

Accessori extra:

1,40 metri

4 in 2 cabine
chimico
inox

10 litri

2 fuochi

gas
manuale
vi2

6 Ah.
strumantazions
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